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BEHR GmbH & Co. 
MauserstraSe 3, 70469 Stuttgart 



Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr, insbesondere zu einem Ver 
dampfer mit Speicherfunktion eines Kraftfahrzeuges 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr, insbe- 
sondere zu einem Verdampfer eines Kraftfahrzeuges, gemaU dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Bei bekannten LuftfUhrungen erfolgt die Regelung der Luftzustromung von 
einem Filter zu einem Verdampfer, insbesondere einem Speicherverdamp- 
fer, teilweise mittels Rollbandern oder Jalousien. Derartige Vorrichtungen zur 
Regelung bieten zwar teilweise Vorteile, insbesondere in Hinblick auf Gerau- 
sche, jedoch sind sie relativ teuer und haufig ist nicht ausreichend Bauraum 
vor dem Verdampfer vorhanden. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Vorrichtung zur Regelung der 
Luftzufuhr zur VerfOgung zu stellen. 

Diese Aufgabe wird gel6st durch eine Vorrichtung zur Regelung der Luftzu- 
fuhr mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind 
Gegenstand der Unteransprtiche. 

Erfindungsgemali ist die Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr derart 
ausgestaltet, dass der die Luff leitende Kanal drei voneinander durch in 
Langsrichtung verlaufende Wande getrennte Kanalzweige aufweist, welche 
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vorzugsweise an ihrem vorderen Ende mittels zweier miteinander zusam- 
menwirkender Klappen verschlieRbar sind. Hierbei bleibt mindestens ein Ka- 
nalzweig unverschlossen. Hierbei sind vorzugsweise drei verschiedene 
KQhlfasen vorgesehen: maximaler KQhlbetrieb, Normal-Kuhlbetrieb und 
5 Speicher-KQhlbetrieb. Hierbei wird im Normal-KQhlbetrieb der Kaltespeicher 
geladen und im Speicher-KQhlbetrieb, d.h. bei einem Motorstop, entladen. 

Vorzugsweise verschlie&en die beiden Klappen im Normal-KQhlbetrieb den 
mittleren Kanalzweig, wobei die Klappen bevorzugt aneinander, in Langs- 
10 richtung gesehen, vor dem mittleren Kanalzweig anliegen und miteinander 
einen spitzen Winkel bilden. Eine derartige Ausgestaltung verbessert den 
Stromungsverlauf und bewirkt eine verbesserte Luftzufuhr zu den beiden 
anderen Kanalzweigen. Dadurch, dass der mittlere Kanalzweig verschlossen 
ist, kann der sich hieran anschlieBende Kaltespeicher geladen werden. 



Vorzugsweise sind die beiden Klappen im maximalen KQhlbetrieb derart 
ausgerichtet, dass sie die jeweilige Wand verlangern, so dass wiederum eine 
optimale Luftstromung vorliegt und der StrSmungswiderstand minimiert wird. 
Dies ermoglicht eine optimale Ausnutzung der gesamten Kalteleistung des 
2 o Verdampfers. 

Vorzugsweise sind die beiden Klappen im Motorstop-Betrieb oder Speicher- 
KQhlbetrieb derart ausgerichtet, dass sie die auSeren Kanalzweige ver- 
schlieBen, wobei sie vorzugsweise in einem Winkel von 90° +/- 10° zu den 
25 entsprechenden WSnden angeordnet sind. Ferner erfolgt im Speicher- 
KQhlbetrieb eine Reduzierung der Geblaseleistung, so dass der Luftdurch- 
satz verringert wird. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels unter 
30 Bezugnahme auf die Zeichnung im Einzelnen erlSutert. In der Zeichnung 



15 



zeigen: 



Fig. 1 



einen Schnitt durch eine erfindungsgemaSe Vorrichtung 
zur Regelung im Normal-KQhlbetrieb, 
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Fig.2 



einen Schnitt durch die Vorrichtung zur Regelung von Fig. 
1 im maximalen KQhlbetrieb, und 
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Fig. 3 



einen Schnitt durch die Vorrichtung zur Regelung von Fig. 
1 im Speicher-Kuhlbetrieb. 



Die Fig. 1 bis 3 zeigen eine Vorrichtung 1 zur Regelung der Luftzufuhr, wel- 
che die von einem Filter 2 kommende Luft durch einen Kanal 3 mit drei von- 
einander durch in Langsrichtung verlaufende Wande 4 getrennten Kanalz- 
10 weigen 5 zu einem Verdampfer 6 eines Kraftfahrzeuges leitet. Dabei ist der 
Stromungsverlauf durch eine Vielzahl kleiner Pfeile angedeutet. Beim Ver- 
dampfer 6 handelt es sich um einen Verdampfer mit einem Kaltespeicher, 
welcher in einem mittleren Bereich des Verdampfers 6 angeordnet ist. 

15 Die eigentliche Regelung erfplgt mittels zweier Klappen 7, die schwenkbar 
am, in Luftstromungsrichtung gesehen, vorderen Ende der Wande 4 ange- 
bracht sind. Diese beiden Klappen 7 sind im in Fig. 1 dargestellten Normal- 
Kuhlbetrieb in einer. Stellung, die den mittleren Kanalzweig 5 vollstandig 
verschlieBt. Zur Optimierung der Luftstromung bilden hierbei die beiden 

20 Klappen 7 eine Art Spitze, so dass die Luft direkt in die anderen beiden Ka- 
nalzweige 5 geleitet wird, an deren Ende sie dann zum Verdampfer 6 ge- 
langt, so dass der mittlere Bereich des Verdampfers 6 nicht von der Luft 
durchstromt wird und der sich in diesem Bereich des Verdampfers 6 befindli- 
che Kaltespeicher geladen werden kann. 



In der Stellung ..maximal KGhlen", die in Fig. 2 dargestellt ist, werden die 
Klappen 5 geoffnet, d.h. sie werden in eine Position gebracht, in der sie die 
jeweilige Wand 4 verlangern, so dass sie wiederum einen moglichst optima- 
len StrSmungsverlauf der Luft ermoglichen. Die Luft wird dann in diesem 
30 maximalen KQhlbetrieb Ober alle drei Kanalzweige 5 dem Verdampfer 6 
groSflachig zugefuhrt. 
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Im Falle eines Motorstops (Speicherbetrieb), bei dem eine - im Vergleich 
zum Normal-KQhlbetrieb - reduzierte Luft-Durchstremung des Verdampfers 6 
gewunscht ist, werden die beiden Klappen 5 nach auBen geklappt, so dass 
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die beiden auSeren Kanalzweige 5 verschlossen sind und die gesamte Luft 
durch den mittleren Kanalzweig 5 stromt und somit auch nur den hieran an- 
schlieBenden, mittleren Bereich des Verdampfers 6, d.h. den Kaltespeicher, 
durchstrSmt. Ferner wird im Speicherbetrieb der Luftdurchsatz reduziert, bei- 
spielsweise durch Absenken der Geblasespannung. 
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Bezugszeichenliste 




10 1 Vorrichtung 

2 Filter 

3 Kanal 

4 Wand 

5 Kanalzweig 
15 6 Verdampfer 

7 Klappe 
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Patentanspruche 



Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr, welche die von einem Filter 
(2) kommende Luft durch einen Kanal (3) zii einem Verdampfer (6) 
mit Speicherfunktion eines Kraftfahrzeuges regelt, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Kanal (3) drei voneinander durch in Langsrichtung 
verlaufende Wande (4) getrennte Kanalzweige (5) aufweist. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (1) zwei Klappen (7) aufweist. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Klappen (7), in Langsrichtung gesehen, am Anfang 
der Wande (4) angeordnet sind. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach einem der Anspruche 2 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Klappen (7) im Normalbetrieb 
derart ausgerichtet sind, dass sie den mittleren Kanalzweig (5) ver- 
schlieRen. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Klappen (7) aneinander, in Langsrichtung 
gesehen, vor dem mittleren Kanalzweig (5) anliegen und miteinander 
einen spitzen Winkel bilden. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach einem der Anspruche 2 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Klappen (7) im maximalen 
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KOhlbetrieb derart ausgerichtet sind, dass sie die jeweilige Wand (4) 
verlangern. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach einem der Anspruche 2 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Klappen (7) im Motorstop- 
Betrieb derart ausgerichtet sind, dass sie die auReren Kanalzweige (5) 
verschlie&en. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Klappen (7) in einem Winkel von 90° +/- 10° 
zu den entsprechenden Wanden (4) angeordnet sind. 

Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr nach einem der Anspruche 2 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die zwei Klappen (7) derart steu- 
erbar sind, dass sie in Abhangigkeit von ihrer Stellung drei unter- 
schiedliche Arten von KOhlbetrieb zur Verfugung stellen. 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr, welche 
die von einem Filter (2) kommende Luft durch einen Kanal (3) zu einem Ver- 
dampfer (6) mit Speicherfunktion eines Kraftfahrzeuges regelt, wobei der 
Kanal (3) drei voneinander durch in Langsrichtung verlaufende Wande (4) 
getrennte Kanalzweige (5) aufweist. Dabei weist die Vorrichtung (1) insbe- 
sondere zwei Klappen (7) auf. 



(Fig- 1) 
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